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Drogi S3 i A2 osiami rozwoju regionu.

Powoli do Ilubuskich politykow dociera znaczenie zaréwno przygranicznego
potozenia regionu, jak i drég A2 i S3. Od lat prébuje zwrdci¢ uwage na istotnos¢ tych
dwdch osi rozwoju wojewddztwa. Jesli mam racje, to dane zebrane w rankingu gmin
powinny potwierdzi¢ lub zaprzeczy¢ tezie, ze sg to wazne dla rozwoju regionu szlaki
komunikacyjne. Aby to sprawdzi¢ wykorzystam metode wskaznika chi kwadrat. Narzedzie
to pozwala weryfikowaé rozmaite statystyczne hipotezy. Poddam takiej analizie teze, ze
droga S3 i autostrada A2 sg osiami rozwoju regionu. Na wstepie zaznaczy¢ trzeba, ze w
tego rodzaju badaniach bada sie stusznos$¢ antytezy. W tym przypadku badana hipoteza
brzmi ,, Droga S3 i droga A2 nie sa osiami rozwoju regionu”

Dla weryfikacji tej hipotezy gminy wojewddztwa podzielono na dwie kategorie:
pierwsza to gminy lezgce przy drogach S3 i A2, druga to pozostate gminy. W kilku
gminach drogi te, jak w przypadku Bledzewa przebiegajg na krotkim odcinku i dosy¢
peryferyjnie, co zwieksza prawdopodobienstwo prawdziwosci hipotezy. Za mierniki
rozwoju przyjatem trzy parametry: wielko$¢ dochodéw do budzetu, wielko$¢ zwrotu
podatku PIT i CIT oraz bezrobocie. Kazdy z tych parametrow jest korelowany z
potozeniem.

Na poczatek podzielono gminy wedtug wartoéci dochodu do budzetu. Srednia dla
wojewodztwa wynosi 2645 zt. Dla potrzeb obliczerh uznano gminy o dochodach nizszych od
2500 zt za gminy o niskich dochodach. Podziat gmin wedtug tych kryteridw pokazuje
tabela 1.

Tabela 1.

A2iS3 - TAK A2iS3 - NIE
Wysokie dochody 11 gmin 30 gmin
Niskie dochody 11 gmin 31 gmin

Dla takiego rozktadu gmin warto$¢ wskaznika chi kwadrat ma wielko$¢ 0,06, co w
jezyku laikéw oznacza prawdopodobienstwo stusznosci hipotezy 50:50. Nie wchodzac w
zawitosci statystycznej metodologii mozna powiedzie¢, ze teza o obojetnym dla rozwoju
regionu znaczeniu drég A2 i S3, z takim samym prawdopodobienstwem jest prawdziwa jak
i nieprawdziwa.

Oczywiscie czynniki historyczne mogg decydowac¢ o tym, ze gminny budzet jest
chudy, Dlatego warto, majac statystyki z dwéch lat, przeanalizowac¢ w kontekscie drogi S3
i A2 przyrosty wptywdéw do gminnych budzetdéw.

Postawmy hipoteze, ze drogi S3 i A2 nie wplywaja na wzrost dochodéw
budzetowych w latach 2007-2008. Aby sie o tym przekona¢ wzigtem dane z
ubiegtorocznego rankingu i wyliczytem wzrosty. Okazuje sig, ze 22 gminy odnotowaty
nizsze wptywy budzetowe zaréwno w roku 2008 jak i w 2007. Po podzieleniu, w zaleznosci
od A2 i S3, otrzymamy nastepujacy podziat:

Tabela 2.

A2 iS3 - TAK A2 iS3 - NIE
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wzrost 14 48
spadek 8 13

W tym przypadku hipoteze, méwigcg ze sasiedztwo drogi A2 i S3 nie powoduje
wzrostu dochodu do budzetu, mozna odrzuci¢ z ryzykiem 85% popetnienia btedu. I znowu
w jezyku statystycznych outsiderow mozna stwierdzi¢, ze gminy ,przy szosie” rozwijajq
sie szybciej. Teza ta jest prawdziwa w odniesieniu do relacji budzetéw z lat 2007 i 2008.
Potwierdza to potoczne przekonanie, ze droga moze by¢ osig rozwoju.

Innym parametrem wskazujagcym na wieksze szanse rozwojowe jest wysokos¢
wynagrodzen i dochoddw firm mierzone zwrotem podatku PIT i CIT. I jak wyzej dokonano
podziatu gmin wedtug zwrotu podatku PIT i CIT oraz wedtug tego, czy znajdujq sie przy
tych dwdch gtdwnych trasach. Sredni zwrot wynosi 368 zt, zatem za wysoki uznano zwrot
o wysokosci wiekszej od 370 zt na osobe. Podziat pokazuje tabela.

Tabela 3.

A2 S3 - TAK A2 S3 - NIE
Wysoki zwrot 13 gmin 17 gmin
Niski zwrot 9 gmin 44 gmin

Dla takich danych wskaznik chi kwadrat wynosi 6,83, co oznacza, ze hipoteze
(Drogi S3 i A2 nie wpltywajg na wysokos¢ zwrotu podatku PIT i CIT) mozna z pewnoscig
99% odrzuci¢. W jezyku laikow oznacza to, ze z prawdopodobienstwem 99% mozna uznac
pozytywnie stymulujace dziatanie w/w drég na wzrost dochodow osob fizycznych i firm.
Wyijatkiem od tej reguty jest 9 gmin: Bledzew, Lubiszyn, Lubrza, Nowa Sél (w), Otyn,
Szczaniec, Nowe Miasteczko, Torzym, Trzciel.

Na koniec poddajmy analizie metodq wskaznika chi kwadrat tezg, ze bezrobocie nie
zalezy od tego, ze przez gmine przebiega droga A4 lub S3. Srednie bezrobocie (odniesione
do liczby mieszkancow) wynosi w lubuskiem 4,59%. Przyjmujac tq warto$¢ za graniczng
pomiedzy wysokim, a niskim bezrobociem, wyliczony wskaznik chi kwadrat wynosi 3,23,
co oznacza prawdopodobienstwo fatszywosci hipotezy na poziomie 93%. Zaostrzajac
kryteria i przyjmujac za warto$¢ graniczng bezrobocia 4%, wskaznik chi kwadrat wyniesie
6,01 co daje prawdopodobienstwo fatszywosci tezy 98,5%. Zatem znowu uzywajac jezyka
laika, bezrobocie jest mniejsze w gminach, przez ktére przebiega droga S3 i A3. Dziesiec
gmin stanowi wyjatek od tej reguty. Sg nimi: Nowa Sél (m), Bledzew, Nowa Sél (w), Otyn,
Miedzyrzecz, Nowe Miasteczko, Rzepin, Skwierzyna, Stubice, Trzciel. O ile w przypadku
Bledzewa i Rzepina mate oddziatywanie drdég jest zrozumiate, to obecnos$¢ w tym gronie
Stubic budzi po prostu zdumienie.

Badanie liczb zdobytych dzieki rankingowi pokazuje oczywisty fakt, ze zwykli ludzie
i firmy potrafig wykorzystac¢ lepiej jak wtadza samorzadowa droge dla swojej korzysci. Nie
jest to reguta, bo sg gminy, w ktorych mieszkancy takze stabo wykorzystujg szanse
stwarzane przez te dwie omawiane drogi tranzytowe. Uzasadniona dosy¢ mocno wydaje
sie teza, ze lubuskie wladze samorzadowe nie potrafig w swoim dziataniu wykorzystac
niezwyktej szansy, jaka jest uktad drogowy wojewddztwa. I nie chodzi tu wcale o
budowanie tych drdég, bo one fizycznie jako 0$ rozwoju istniejg, ale o takie lokowanie
wysitkow intelektualnych, planistycznych i finansowych, aby gminy lezace wzdtuz tych
drég rozwijaty sie szybciej. Wsréd poboznych zyczen, ze droga oddziatuje w promieniu 50
km, jakie daje sie wsrdd tzw. ekspertow styszeé, proza gminnego zycia udowadnia, ze jest
to o wiele, wiele mniej. I nawet miedzynarodowa droga biegnaca przez srodek lubuskiej
pasywnej gminy niczego poza spalinami nie daje.
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